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Woltman: Reinhard W., hamburgischer Strom- und Wasserbaudirector, wurde
im December 1757 zu Axstedt im Herzogthum Bremen, wo sein Vater als
Bauer ansassig war, in durftigen Verhaltnissen geboren. Er wulste sich durch
harte Arbeit soviele Kenntnisse zu erwerben, dald er in jungen Jahren das Amt
eines Schullehrers in seinem Geburtsort verwalten konnte. Dann fuhrte ihn ein
gluckliches Geschick in das hamburgische Amt Ritzebuttel, wo er den richtigen
Boden zur Entfaltung seiner grofsen Talente fand. Am 14. Mai 1779 erwahlte ihn
dort die Stackdeputation zum Unteraufseher und Schreiber.

Schon seit dem Jahre 1725 hatten die Admiralitat und die Kammerei die Sorge
far die Instandhaltung der Seesignale und des Nothhafens in Ritzebuttel,
welche fur die hamburgische Schifffahrt von der groSten Wichtigkeit waren,
auf offentliche Kosten Ubernommen. Bei dem fortgesetzten Abbruche aber,
welchem die Marschen des Amtes infolge der veranderten Stromung der Elbe
etwa seit dem zweiten Viertel des 17. Jahrhunderts ausgesetzt waren, hatte
sich bald die Erkenntnils geltend gemacht, dafR es wenig fruchte, einzelne
zum Schutz des Hafens und als Standort fur die Seesignale nothige isolirte
Punkte zu befestigen, wenn rings herum immer mehr Land verloren ginge.
Das Interesse der Schifffahrt und des Amtes schien es zu erfordern, dals einem
weiteren Abbruche des Vorlandes aulSerhalb der Deiche, welche in rund 100
Jahren im ganzen sieben Mal hatten zurtickgelegt werden mussen, durch
geeignete Stack- und Uferbauten vorgebeugt wurde. Die Eingesessenen des
Amtes konnten nicht fur fahig erachtet werden, kostspielige Uferbefestigungen
aus eigenen Mitteln herzustellen und zu unterhalten, da sie nicht einmal im
Stande waren, die stetig wachsenden Deichlasten allein zu tragen. Es muflSte
aus offentlichen Mitteln geholfen werden. Zu diesem Zwecke wurde im J. 1733
die aus Rathsmitgliedern und Deputirten der Admiralitat, der Kammerei und
der Schifferalten gebildete Stackdeputation eingesetzt, welcher die Leitung
und Beaufsichtigung der fur den Schutz des Ufers und der Seesignale auf dem
Lande nothwendigen Arbeiten zufiel.

Als W. in den Dienst der Stackdeputation, deren Prases damals der Syndikus
Lic. iur. Jacob Schuback (geb. 1728, t+ 1784, A. D. B. XXXIl, 585) war, eintrat,
fand er in Ritzebuttel als seine unmittelbaren Vorgesetzten und als die
technischen Leiter der Uferbauten den Oberlieutenant v. Grumkow und

den Conducteur Heinrich Zitting vor. Diesen gebuhrt das Verdienst, seine
Fahigkeiten zuerst richtig gewurdigt zu haben. Seiner rastlosen Willbegierde
und seinem unermudeten FleiRe halfen sie durch Anleitung und Unterricht
so rasch weiter, dal8 er sich innerhalb eines Jahres die zum Studium der
Mathematik und des Wasserbaues auf einer Universitat erforderlichen
Kenntnisse erworben hatte. Auch Mitglieder der Deputation und vor allem
ihr Prases, welcher bis zu seinem Tode Woltman's aufrichtigster Gonner



blieb, waren unterdessen auf ihn aufmerksam geworden. Syndikus Schuback
selbst und auf seine Empfehlung hin die Senatoren Dorner, Rucker, Luis,
Lutkens, Voght (erwahnt A. D. B. XL, 161), Westphalen und Faber, sowie die
Herren Johannes Jacob Bohl (erwahnt A. D. B. Ill, 59), Johannes Schuback
(ebd. XXXIl, 586) und Cornelius Wilhelm Poppe gaben die Mittel her, welche
W. das Universitatsstudium ermaoglichten. Sie stellten dabei die Bedingung,
dals er nach Vollendung desselben in erster Linie Hamburg seine Dienste zur
Verfugung halten solle.

Von Ostern 1780 an besuchte W. zunachst zwei Jahre lang das akademische
Gymnasium in Hamburg, wo ihm Prof. Johann Georg Bulsch (A. D. B. Ill, 642)
den Zutritt zu allen seinen Collegien, insbesondere zu denen Uber|Mechanik
und Baukunst, und die Benutzung seiner Bibliothek unentgeltlich gestattete.
Dann bezog er die Universitat Kiel, um den Professor Johann Nicolaus Tetens
(A. D. B. XXXVII, 588) zu horen, welcher damals als der einzige in Deutschland
den Deichbau wissenschaftlich behandelte und Vorlesungen daruber hielt.

Er hatte wahrend dieser Zeit in Neuengamme, Ditmarschen und beim Kieler
Canal- und Schleusenbau mehrfach Gelegenheit, auch praktische Erfahrungen
zu sammeln. Inzwischen wurde zu Weihnachten 1782 die Conducteurstelle

in Ritzebuttel durch den Fortgang Zitting's erledigt, und am 25. April 1783
wahlte die Stackdeputation W., welcher sich gemeldet hatte, mit einem Gehalt
von 500 Cour. M. jahrlich zum Adjuncten Grumkow's. Syndikus Schuback
hatte seine Meinung dahin ausgesprochen, man durfe die Gelegenheit nicht
vorubergehen lassen, sich dieses Mannes vollig zu versichern, welcher aller
zusammenkommenden Umstande wegen menschlichem Ansehen nach am
geschicktesten und brauchbarsten fur die Stelle sei. Gleichzeitig gab die
Deputation W. seinem Wunsche gemals zur Fortsetzung seiner akademischen
Studien und zu einer Reise einen Urlaub von 1% Jahren, bewilligte ihm jedoch
das Gehalt schon vom Tage der Wahl an. W. blieb zunachst noch in Kiel,
studirte dann ein Semester in Gottingen und trat von dort Ostern 1784 seine
Studienreise an, zu deren Kosten die Stackdeputation auler dem Gehalt 100
Rthlr. monatlich gewahrte. Seine Reise, von der er spater eine ausfuhrliche
Beschreibung der Deputation vorlegte, fuhrte ihn Uber Frankfurt und StralSburg
nach Paris. Von hier ging er, mit den néthigen Empfehlungen ausgerustet,
nach Cherbourg und besichtigte die berUhmten dort in Arbeit befindlichen
Wasserbauwerke. Dann setzte er die Reise an der Kuste Frankreichs entlang
fort, machte von Calais aus einen Abstecher nach Dover und London und hielt
sich zu eingehenden Studien langere Zeit in Holland auf. Durch Friesland,
Oldenburg und Bremen kehrte er zurtck und, nachdem er noch Gluckstadt und
Brunsbuttel besucht hatte, traf er am 20. November 1784 in Ritzebuttel zur
Uebernahme seines Amtes ein.

Bis zum Jahre 1810 entfaltete er nun hier seine Hauptthatigkeit, sowol in
praktischer als auch in wissenschaftlich schriftstellerischer Beziehung.

— Der Stackbau war in Ritzebuttel seit 1733 trotz erheblichen jahrlichen
Kostenaufwandes mit wechselndem Erfolge betrieben worden. Alle bis 1740
erbauten Werke gingen wieder verloren. Dann folgte bis zum Jahre 1756 die
glucklichste Zeit, in der unter der Leitung des bedeutenden Ingenieurcapitans
Johann Georg Spanniger die festesten Bauten entstanden, welche, abgesehen
von Reparaturen, hundert und mehr Jahre Uberdauert haben: so die Alte



Liebe, die Einfassung des Hafens und der Kugelbaak, am Grodener Ufer die
Steinlisten, die Felsenbdschung und das Osterhorn-Felsenstack. Allerdings
verschlangen diese groRtentheils aus Steinen ausgefuhrten Werke so enorme
Summen, daB eine Fortsetzung gleicher Art unmaoglich erschien. Man ging
deshalb zum Faschinenbau Uber. Allein der Versuch, nur mit einer grof3en
Anzahl von Stacken auszukommen, scheiterte, und als infolge dessen die
Herstellung von Parallelwerken wieder in Angriff genommen werden mulfite,
zeigte es sich bald, daR Buschwerk und Pfahle als alleiniger Schutz des Users
ein zu vergangliches Material bildeten und dal8 die haufig nothig werdenden
Erneuerungen des Buschwerks diese Art des Baues fast kostspieliger machten,
als es der Steinbau gewesen war. Die sammtlichen seit 1756 hergestellten
Faschinenwerke wurden daher um das Jahr 1778, vielleicht in etwas Ubereilter
Weise, preisgegeben: man kehrte zum Steinbau zuruck und glaubte jetzt

des weiteren Stackbaues und eines Schutzes des Deichvorlandes dadurch
Uberhaupt uberhoben zu sein, da|man, wenn das Vorland bis an den Deichful’
weggebrochen war, den Deich selbst mit einer Steindossirung versah. Indessen
diese Methode erwies sich ebenso wenig als zweckmalig; abgesehen davon,
dal es ein verkehrtes Princip war, das Vorland, welches an sich den besten
Schutz fur den Deich darstellt, preiszugeben, brachte es die angewandte
Lagerung der Steine auf Haide mit sich, dalB die Dossirungen in allzu kurzer Zeit
erneuert und die Steine umgelagert werden muften.

Die MiBerfolge der letzten dreilSig Jahre und der fortwahrende Wechsel in den
fur den Userbau zur Anwendung gebrachten Systemen horten wie mit einem
Schlage auf, als W. die Leitung des Stackwesens in Ritzebuttel Ubernommen
hatte. Diesen Sachverhalt mulS man sich vergegenwartigen, um die Bedeutung
des Mannes voll zu erfassen: er hat die sichere Grundlage fur die das Amt
Ritzebuttel vor dem Anprall des gewaltigen Stromes schutzenden Werke gelegt,
welche wol im Laufe der Zeiten erweitert und ausgebaut worden ist, aber im
wesentlichen bis auf den heutigen Tag sich bewahrt hat. Woltman's Thatigkeit
hatte bald die glluckliche Folge, dal8 die den Deichen aus der Mangelhaftigkeit
der Uferschutzwerke fruher bestandig drohende Gefahr so gut wie beseitigt
wurde; nur zu Anfang im J. 1786 ging noch einmal ein Stluck des Neuenfelder
Deichs verloren. Seitdem ist es bis jetzt nicht nur gelungen, die Deiche in ihrer
Lage unversehrt zu erhalten, sondern sogar von dem bis dahin den groRten
Veranderungen ausgesetzten Vorlande sind nur unbedeutende Theile vdllig
preisgegeben worden.

Diese gunstigen Ergebnisse verdankte W. vor allem der EinfUhrung und der
strengen Befolgung weniger, als richtig erkannter Grundsatze, welche auf

eine moglichst groRe Einfachheit und Festigkeit der Bauwerke abzielten.
Konnte er sich deshalb doch bereits im J. 1792 als entbehrlich bezeichnen,

weil das Stackwesen, von ihm auf unumstof3liche Principien gegrundet, in
bester Ordnung und seiner Vollendung nahe sei, so dals nunmehr auch ein
jeder andere seine Stelle wurde ausfullen konnen. W. griff bewulSt auf die altere
solide Bauart der Jahre 1740 bis 1756 zuruck. Er nahm die Position der damals
entstandenen Werke, insbesondere der Alten Liebe, der Kugelbaak und des
Osterhornstacks, welche unverandert beibehalten wurden, zur Richtschnur fur
alle weiteren Arbeiten. Fur diese aber stellte er die beiden Grundsatze auf, dafs
einzelne, ziemlich weit auseinander liegende Einbaue (Stacke) genugten, um



dem Strome feste Grenzen zu setzen und die Tiefen vom Ufer abzuhalten, dal3
es dagegen gleichzeitig erforderlich sei, um das Vorland und die Deiche vor
Abspulungen zu schutzen, dieselben ihrer ganzen Lange nach mit steinernen
Uferboschungen oder Rammwerken (Parallelwerken) zu versehen. Stein wurde
fur ihn wieder das bei beiden Bauarten vorzugsweise verwendete Material,
indessen auch hier vermied er die Fehler der nachst verflossenen Periode,
indem er den Steinen durch Mauergraus einen unverganglichen Untergrund
gab.

Nur die bedeutendsten der Arbeiten, welche nach diesen Grundsatzen bis

zum Jahre 1810 ausgefuhrt wurden, kdnnen an dieser Stelle im einzelnen
besprochen werden. Die Zahl der groBen Einbaue vermehrte W. im J. 1793
durch das wichtige Grodener Stack, welches an der einen Seite im J. 1805
durch die Versenkung zweier Schiffe verstarkt ward. Es gelang ihm ferner

das Steinmarner AuRendeichsufer, soweit es noch vorhanden war, durch

die sorgfaltige Cultivirung von Sandgraserpflanzungen, welche den bisher
allen Anwuchs verhindernden Flugsand befestigten, und durch den imJ. 1798
unternommenen Vorbau von drei Stacken zu erhalten. Die Uferstrecke zwischen
der Kugelbaak und der Alten Liebe wurde in den Jahren 1787 bis 1793 durch
eine Reihe von Steindossirungen und von Boschungen, welche aus Steinen
unter Mitverwendung von Busch und festgestampfter Erde hergestellt waren,
geschutzt. In dem Winkel des Deichs bei Grimmerhorn baute W. an Stelle

der alteren Steindossirung ein Parallel- und Parabelwerk auf dem Wattgrund
dem Ufer vor, ein Rammwerk, welches zu beiden Seiten mit Steinen auf

Busch und dicht an der Pfahlwand mit Mauergraus belegt wurde. Oberhalb
Cuxhavens endlich legte er in den Jahren 1803 bis 1805 von der Baumrdnne
bis zum Altenbrucher Hafen das ahnlich construirte Neue Grodener Uferwerk
an. GrolRe Verdienste erwarb sich W. um den zweckmaRigen Ausbau des
Cuxhavener Hafens, welcher den gesteigerten Anforderungen nicht mehr zu
genugen vermochte, seitdem die Schifffahrt auch wahrend des Winters in
immer wachsendem Umfange aufrecht erhalten wurde. Es fehlte ihm vor allem
an ausreichendem Schutz vor Wind und Wellen und an der nothigen Tiefe. W.
hat ihn so umzugestalten verstanden, dalS er wenigstens als Nothhafen allen
Anspruchen meist recht gut und auf lange Zeit hinaus gerecht werden konnte.
Nach mehreren weniger gltucklichen Versuchen baute W. im J. 1785 ein zweites
Pfahlhoft bei der Alten Liebe und in den Jahren 1795 und 1796 am 6stlichen
Strande ein grofBes Schutz- und Fanghoft, welches 1799 noch verlangert ward
und dem Hafen ausgezeichneten Schutz gewahrte. Die seit 1782 begonnene
Austiefung desselben durch Baggerung setzte er in den Jahren 1786, 1789 und
1791 fort, doch wurde damit die Herstellung der erforderlichen Tiefe auf die
Dauer so wenig gewahrleistet, dal8 er ein anderes durchschlagenderes Mittel
ersann, um diesem Uebelstande abzuhelfen. Er liels im J. 1792 die Landzunge
an der Ostseite des Hafens durchstechen und setzte denselben auf diese Weise
mit einem dahinter liegenden Bassin durch eine Spulschleuse in Verbindung,
welche zur Reinigung und Vertiefung des Hafens alsbald die erwarteten guten
Dienste leistete.

Auch zum Schutze der Insel Neuwerk, welche seit dem Jahre 1750 immer mehr
abbrach, hat W. zuerst entschiedene Maliregeln ergriffen. Bisher hatte man
sich, dem fortschreitenden Uferabbruch nachgebend, damit begnugt, die fur



die Schifffahrt unentbehrliche Bluse weiter und weiter zurickzuziehen. W.
setzte es im J. 1790 durch, dals die damals neugewahlte Stelle fur dieselbe
durch eine Felsenboschung befestigt wurde. So wurde die BlUse bis zum Jahre
1814, wo sie durch andere Einrichtungen ersetzt ward, auf derselben Stelle
erhalten. Bald ergab sich dann die Nothwendigkeit umfangreicherer Uferbauten
fur die Erhaltung der Insel. Schon seit 1775 befand sich der durch Vorland
nicht mehr ausreichend geschutzte Deich, besonders an der sudlichen und
westlichen Seite, in fortschreitendem Verfall. Seine Herstellung Ubernahm die
Stackdeputation im J. 1794. W. entwarf eine neue Deichordnung und unter
seiner Leitung wurde in den Jahren 1795 bis 1797 auf dem Wattgrund vor
dem Deiche ein Uferwerk gebaut, welches allmahlich die Bildung eines neuen
Vorlandes und die Besodung des Deiches bewirkte.

Woltman's Bedeutung beruhte nicht nur darauf, dafl§ er das technisch Richtige
allemal erkannte und zur Ausfuhrung vorschlug, sondern nicht zum mindesten
auch darauf, dalS er es verstand, seine Vorschlage der Deputation einleuchtend
zu machen, und dals er sich bald das weitgehendste Vertrauen derselben

auf seine Fahigkeiten und seine Rechtlichkeit zu erwerben wulste. Es gehorte
eine durch ihre Kenntnisse und durch ihren Charakter in gleichem Grade
Achtung gebietende Personlichkeit, wie er es war, dazu, um die Deputation

in den meisten Fallen zu veranlassen, seiner Einsicht in die Nothwendigkeit

der vorzunehmenden Bauten ohne Ausschlag gebende Rucksichtnahme auf
die Hohe der entstehenden Kosten zu folgen. Wie erheblich die letzteren
anwuchsen, mag man daraus ersehen, daf$, wahrend sie in den Jahren von
1760 bis 1783 1 059 480 MKk., also jahrlich im Durchschnitt 44 145 Mk.
betragen hatten,|ihr Belauf unter Woltman's Amtsfuhrung in dem gleich grofen
Zeitraum von 1784 bis 1807 auf 1 663 080 Mk., also im jahrlichen Durchschnitt
auf 69 295 Mk. stieg. Da ist es erklarlich, dafl§ es nicht immer ganz leicht war,
die Bedenken sparsamer Haushalter zu Uberwinden. W. unterstutzte dabei
neben seinen personlichen Eigenschaften das Ansehen, welches er bald auch
aulBerhalb Hamburgs in der wissenschaftlichen Welt genoR.

Dieses hat er vor allem begrundet durch seine ,Beitrage zur hydraulischen
Architektur”, ein Werk, welches in vier Theilen in den Jahren 1791 bis 1799
erschien und sich lange Zeit einer sehr hohen Schatzung erfreute. Gleich

der erste Band, welcher die Seedeichswirthschaft und Uferbefestigung
behandelt und aulRerdem litterarische Beitrage enthalt, lenkte die allgemeine
Aufmerksamkeit der wissenschaftlichen Kreise auf W. Es wurde dadurch

im J. 1792 seine Ernennung zum Mitgliede der Hollandischen Gesellschaft
der Wissenschaften zu Hartem und der Batavischen Gesellschaft der
Experimentalphilosophie zu Rotterdam veranlalSt. Auch die konigliche
Gesellschaft der Wissenschaften zu Prag bot ihm die Aufnahme an und

im folgenden Jahre machte ihn die konigl. Societat der Wissenschaften

zu Gottingen zu ihrem correspondirenden Mitgliede. Die so entstehenden
naheren Beziehungen zu der gelehrten Welt lieSen W. eine Aenderung seiner
Amtsbezeichnung als Conducteur, welche auswarts als eine subalterne zu
gelten pflegte, wunschenswerth erscheinen. Seinem dahin gehenden Ansuchen
willfahrte der Rath auf Vorschlag der Deputation im September 1792, indem
er ihm den Titel eines Directors der Ufer- und Wasserbauwerke im Amte
Ritzebuttel an der Mundung der Elbe beilegte.



Unterdessen hatte das ruhmliche Bekanntwerden der wissenschaftlichen
Leistungen Woltman's noch eine weitere Folge gehabt. Im August 1792 wurde
ihm die wichtige Stelle eines Deichgraven im Herzogthum Oldenburg mit einem
jahrlichen Gehalt von 1200 Rthirn. angetragen. Obwol durch die Bande der
Dankbarkeit an Hamburg gefesselt, konnte W. diesen ehrenvollen Ruf nicht
ohne weiteres ablehnen. Sicherte er sich doch durch die Annahme gegenuber
einem Engagement auf bestimmte Zeit eine lebenslangliche Stellung mit
einem Gehalte, wie er es gleich ansehnlich in Ritzebuttel niemals erwarten
konnte. Andrerseits glaubte er sich wegen der genossenen grofSen Wohlthaten
um die Stadt Hamburg durch das, was er bisher schon flr das Stackwesen

in Ritzebuttel geleistet hatte, einigermalien verdient gemacht zu haben.

Diese Erwagungen bestimmten ihn seine Entlassung nachzusuchen. Die
Stackdeputation jedoch konnte sich begreiflicherweise nicht dazu entschlieRen,
ihm dieselbe zu gewahren, nachdem erst ein Jahr zuvor sein Engagement auf
zehn weitere Jahre erneuert worden war; sie versprach vielmehr, sie werde

auf alle Weise versuchen, seinen Wirkungskreis zu vermehren, seine Lage zu
verbessern und ihn wegen einer lebenslanglichen Versorgung in Sicherheit zu
setzen.

Woltman's Stellung war damals die, dalS er als Adjunct des alten v. Grumkow,
welcher freilich noch immer thatig war und erst 1803 pensionirt wurde, nicht
eigentlich mehr angesehen werden konnte. Nachdem besonders seit dem Jahre
1790 Meinungsverschiedenheiten ein ersprieSliches Zusammenwirken der
Beiden unmoglich gemacht hatten, waren einem Jeden gesonderte Auftrage
ertheilt worden. W. war nun auch formell, was er thatsachlich seit seinem
Eintritt gewesen war, der Leiter der Stack- und Uferbauten, wahrend Grumkow
im wesentlichen die Aufsicht Uber bestimmte Deichstrecken und die der
Deputation unterstehenden Baulichkeiten oblag. An Gehalt bezog W. seit
einigen Jahren 1800 Cour. M. — Schon sehr bald kam jetzt die Deputation auf
die ihm bei der Ablehnung der Deichgravenstelle gemachten allgemeinen
Zusicherungen zuruck. Denn jene Stelle war noch immer unbesetzt und die
oldenburgische Regierung|hatte den Prases der Deputation dringend ersucht,
W. ihr zu Uberlassen. Um dieses Ersuchen mit Grund ablehnen zu konnen,

war eine Aenderung der Stellung Woltman's unabweisbar. Am 8. Mai 1793
bestatigte der Rath abgesehen von einigen Einzelheiten die Beschlusse

der Deputation. W. wurde in Rucksicht auf seine Verdienste von nun an

fur bestandig als Director der Stack- und Userwerke im Amte Ritzebuttel
angestellt und ihm mit Beibehaltung der bisher genossenen Accidenzien,

als freier Feuerung, freier Fuhren und Ritte in Stackgeschaften, freien Lichts,
Schreibmaterialien und einer Ordonnanz, ein Gehalt von 3000 Cour. M.
beigelegt. Dagegen verpflichtete er sich, ohne Genehmigung des Rathes die
Hamburgischen Dienste nicht zu verlassen, wenigstens zwei Mal im Jahre

die sammtlichen Hamburgischen Deiche zu bereisen und uber die daran
bemerkten Fehler sowol, als die Mittel zur Verbesserung derselben schriftlichen
Bericht abzustatten, auch sonst in anderen Fallen, worin sein Rath und seine
Vorschlage im Deichwesen verlangt werden mochten, damit an die Hand zu
gehen, wofur er dann auRer den gewohnlichen Diaten und Reisekosten keine
weitere Bezahlung zu fordern habe. Seinem Gehalte wurden in der Folge wegen



der grofsen Theuerung im J. 1801 zunachst auf drei Jahre noch 1000 Cour. M.
zugelegt, bis dasselbe 1804 uberhaupt auf 4000 Cour. M. festgesetzt ward.

Es war ein glucklicher Gedanke, den Wirkungskreis Woltman's in der Weise

zu erweitern, daf§ sein Sachverstand nun auch fur das sehr verfallene
Deichwesen in der Nahe der Stadt nutzbar gemacht werden konnte. Gleich

im Juni 1793 sehen wir ihn zusammen mit dem Grenzinspector, nachherigen
Strom- und Canaldirector Reinke (A. D. B. XXVIII, 88) die Vollendung und
Sicherstellung des Ochsenwarder Brackdeichs begutachten. Seine Rathschlage
und die von ihm ausgeubte Oberaufsicht haben zu der Besserung, welche im
Hamburgischen Deichwesen seit dem Beginne dieses Jahrhunderts uberall
eintritt, erheblich mit beigetragen. Er verstand es auch vortrefflich, die mit den
Deichangelegenheiten zunachst betrauten Beamten durch Anregungen und
Mittheilungen aus dem reichen Schatz seiner theoretischen und praktischen
Kenntnisse weiterzubilden: mit den meisten von ihnen hatte er Gelegenheit
zusammenzuarbeiten. Er war eine Natur, welche das Bedurfnif8 fuhlte,
erzieherisch zu wirken und Schule zu machen. Hatte er doch schon im J.

1788 in Ritzebuttel einen Kreis von jungen mathematischen Schulern um sich
versammelt, von denen sich nachher der spatere Spritzenmeister Repsold (A.
D. B. XXVIIl, 233 f.) und der Bauconducteur HlUne ausgezeichnet haben.

Erst spat kam W. dazu, eine Familie zu begrinden. Am 1. Octbr. 1797
verheirathete er sich mit Johanna Elisabeth Schuback (1767—1823), einer
Tochter seines ersten Gonners, des Syndikus Jacob Schuback. Von den funf
Kindern dieser Ehe haben ihn drei Uberlebt.

Als im J. 1810 Hamburg dem franzosischen Kaiserreiche einverleibt wurde,

da bezeichnete dieses Ereignils zugleich einen Abschnitt in Woltman's Leben.
Zunachst blieb er als Maire in Ritzebuttel thatig, siedelte dann aber auf
Verlangen der franzdsischen Behorden, welche sich seines technischen Beiraths
vor allem wol bei den geplanten Canalbauten zu bedienen winschten, ganz
nach Hamburg Uber. Wir wissen, dal8 er mehrere der fur den Elbe-Weser-Canal
vorgeschlagenen Wege nivellirt hat, so den von Bremerlehe durch das Land
Wursten nach Ritzebuttel und die Trace, welche die Flusse Geeste und Oste
verbindend das Land Kehdingen durchschneiden sollte. Eine Entscheidung Uber
die Anlage des Canals, welche auch mit der Auswahl eines Platzes fur einen
Kriegshafen an der Elbe zusammenhing, wurde jedoch nicht mehr getroffen.
Ebensowenig gelangten die Entwurfe fur die Fortsetzung der Uferbauten in
Ritzebuttel zur Ausfuhrung.

Nach dem Zusammenbruch der franzésischen Herrschaft trat die
Stackdeputation, welcher W. friher unterstellt war, nicht wieder ins Leben. Ihre
Geschafte wurden der eine Reihe gleichartiger Aufgaben zusammenfassenden
neuen Schifffahrts- und Hafendeputation mit Ubertragen. Von dieser wurde

W. als Director der Strom- und Uferwerke und der Canale mit einem Gehalt
von 4000 Cour. M. angestellt, nachdem er eine Berufung, als Oberdirector
uber sammtliche Seehafen in preuSische Dienste zu treten, abgelehnt

hatte. Er Ubernahm damit auBer seinen fruheren Obliegenheiten noch die
Leitung der auf die Oberelbe, den Hamburgischen Hafen und die Fleete



bezuglichen Arbeiten, welche vorher einen besonderen Beamten, den Strom-
und Canaldirector Reinke, beschaftigt hatte. Auf diese Weise war jetzt das
gesammte Wasserbauwesen der Elbe in seiner Hand vereinigt. Daneben
wurde seine Thatigkeit zeitweise nach wie vor durch die Begutachtung von
Angelegenheiten des Deichwesens in Anspruch genommen. Es wurde ihm
die Wahl gelassen, ob er in Hamburg oder in Ritzebuttel wohnen wolle. Er
zog Hamburg vor und war von jetzt ab nur noch vorubergehend personlich

in Ritzebuttel anwesend, wahrend ihn im Ubrigen dort der Conducteur Hune
vertrat.

Die Uferbauten in Ritzebuttel waren wahrend der franzdsischen Zeit vollstandig
vernachlassigt worden; nicht einmal fur ihre Instandhaltung, geschweige

denn fur ihren weiteren Ausbau war gesorgt worden: es war in dieser Hinsicht
stets nur bei Vorschlagen geblieben. So bedurften sie in den ersten Jahren
nach 1814 so groflser Reparaturen, dals fur Neubauten kein Geld zu ertbrigen
war. Und doch hatten sie verhaltnifmalig nur wenig gelitten und gerade

bei dieser Gelegenheit ihre hochst zweckmaliige und solide Construction
bewahrt. Die jahrlich fur die Uferwerke aufzuwendenden Mittel wurden im

J. 1814, wo die Finanzen des Staates die auRerste Sparsamkeit zur Pflicht
machten, gesetzlich auf 30 000 Mk. festgesetzt. Obwol meistens die Noth

dazu zwang, diese Summe erheblich zu Uberschreiten, so beklagte doch W.

die Beschrankung im Interesse der Sache auf das lebhafteste. Oft mulSten
nicht unbedingt nothwendig erscheinende Reparaturen und Vorkehrungen
deswegen unterbleiben, und die Folge war, dals dadurch spater um so groRere
Kosten entstanden. Beispieleweise konnte W. im J. 1817 den Bau eines neuen
Stacks oberhalb des Grodener nicht durchsetzen. Wie richtig sein Urtheil
gewesen war, ergab sich schon im J. 1822: man mufite das Grodener Uferwerk
zurucklegen und zwischen dem Grodener Stack und dem Altenbracher Hafen
einen bedeutenden Streifen Landes preisgeben. Noch viel betrachtlicher
wurden die Ausgaben fur die Erhaltung der gefahrdeten Uferstrecke dann seit
dem Jahre 1851. Genug. W. hatte dem mit Recht auf Sparsamkeit gerichteten
Streben der Deputation gegenulber jetzt einen noch weit schwereren Stand, als
frher, und scheint sich nicht immer von einiger Empfindlichkeit, als setze man
Zweifel in seine Kenntnisse oder die Integritat seines Charakters, freigehalten
zu haben.

Von den Arbeiten dieser zweiten Periode verdienen die folgenden besonders
hervorgehoben zu werden. In den Jahren 1820 und 1821 wurden die
Hafenwerke verlangert und verstarkt: ein neues Pfahlhoft ward zum

Schutz der Hafenmundung erbaut. Vor allem aber wurden zwei machtige
Uferbefestigungen mit einem Gesammtkostenaufwand von etwa 150 000
Mk. fertig gestellt: ein neues Grodener Uferwerk in den Jahren 1822 bis
1825, an dessen vollstandigem Ausbau bis zum Altenbrucher Hafen spater
noch Jahre lang gearbeitet worden ist, und ein ahnliches zum Schutze des
Steinmarner Auliendeichs in den Jahren 1827 und 1828, nachdem sich

die Sandgraserpflanzungen und Kieselaufschuttungen, durch welche jene
Uferstrecke seit 40 Jahren mit Erfolg conservirt war, den Stirmen und hohen
Fluthen von 1824 und 1825 gegenuber nicht mehr als|ausreichend erwiesen
hatten. Auch auf Neuwerk wurden die Uferbefestigungen mehrfach fortgesetzt
und verstarkt.



Woltman's neue Stellung brachte es mit sich, dal er seine in Ritzebuttel
gesammelten Erfahrungen jetzt auch fur den Stackbau und den Uferschutz der
Oberelbe verwerthen konnte. Hier hat er eine wichtige Thatigkeit entfaltet und,
um nur einiges anzufuhren, zuerst energisch fur die Befestigung des Sandes
beim Buntenhause, der Billwarder Spitze und des Ochsenwarder Vorlandes
Sorge getragen. Insbesondere aber liel8 er sich Jahre lang die Verbesserung des
Fahrwassers der Norderelbe vom Buntenhause bis zum Hafen angelegen sein.
Zuerst versuchte er die Beseitigung der Sande durch Sandkratzer und erzielte
dann seit dem Jahre 1824 durch regelrechtes, fortgesetztes Baggern grolSe
Erfolge. Auch hier war es die eiserne Consequenz seiner Mainahmen, welche
zum Ziele fuhrte.

Trotz seiner ausgedehnten praktischen Wirksamkeit fand er stets noch

die MulSe zu schriftstellerischen Arbeiten. Mehrere Werke verfalte er im
Auftrage seiner Behorde. So hatte er schon im J. 1807 eine , Geschichte und
Beschreibung der Wasserbauwerke im Amte Ritzebuttel“ herausgegeben,
welche er 1826 durch eine ahnliche Arbeit Uber die Uferbauten auf der Insel
Neuwerk erganzte. Ebenso stammte von ihm die ,Karte und Beschreibung

des Fahrwassers der Elbmundung, der dortigen Seesignale und des
Lootsenwesens", welche zuerst im J. 1816 und spater 1826 und 1831 in
verbesserter Auflage erschien. Von seinen groBeren Werken seien das
vielgebrauchte ,,Handbuch der Schifffahrtskunde” (Hbg. 1819) und die
~Beitrage zur Schiffoarmachung der Flusse” (Hbg. 1826) genannt. Seine
Bucher galten der damaligen Zeit als classische Schriften uber die behandelten
Gegenstande und trugen seinen Namen weit uber Deutschlands Grenzen
hinaus. Sie machten ihn so vortheilhaft bekannt, dals auch auswartige
Regierungen sich seinen Rath erbaten. Als Lubeck im J. 1815 die Plane
Hogrewe's zu einer Verbesserung des Stecknitzcanals wieder aufnahm,
betraute es ihn neben dem hannoverschen Oberbaurath Dammert und dem
LUbeckischen Stadtbaumeister Borm mit der Revision derselben, welche ihn bis
zum Jahre 1822 beschaftigte.

W. erlebte noch die Freude, im J. 1834 sein funfzigjahriges Amtsjubilaum

in voller Rustigkeit begehen zu konnen. Der Senat sprach ihm bei dieser
Gelegenheit in warmen Worten seine Anerkennung und seinen Dank aus und
lieB ihm ein Ehrengeschenk von 3000 M. Bco. uberreichen. Bald darauf jedoch
fuhlte er sich den schweren Aufgaben seines Amtes nicht mehr gewachsen. Aus
seinen Antrag wurde er am 27. October 1836 mit vollem Gehalt in ehrenvollster
Weise pensionirt. Am 20. April 1837 ist er gestorben. Seinen Namen hatte er
freilich — davon waren seine Zeitgenossen Uberzeugt — durch seine Werke der
Nachwelt Uberliefert: in weiteren Kreisen wurde sein Andenken auch dadurch
erhalten, dal im J. 1842 eine Stralle nach ihm benannt ward.
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